Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

OPIS TECHNICZNY

Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Zamawiajacy:
STROPY PRO Sp. z.0.0.,
ul. Betonowa 1, 86-005 Biale Blota

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

mgr inz. Lukasz Mackiewicz

ul. Sloneczna 7, Stajenczynki
87-125 Osiek Nad Wisla

branza imig¢ i nazwisko nr uprawnien podpis
K kcj
onstrukeja mgr inz. Eukasz Mackiewicz KUP/0006/POOK/15
Projektant
Konstrukcja
Sprawdzajacy mgr inz. Maciej Bielas$ KUP/0081/POOK/10

Pazdziernik 2023 r.




Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm
Spis tresci:

1.0 Dane og6lne
1.1 Podstawa opracowania
1.2 Wprowadzenie
2.0 Przedmiot 1 zakres opracowania
2.1 Podstawowe wytyczne
2.2 Asortyment
2.3 Zastosowanie
3.0 Zatozenia projektowe
3.1 Beton
3.2 Stal
3.3 Klasa konstrukeji
3.4 Klasa ekspozycji
3.5 Otulina zbrojenia
3.6 Obcigzenia
3.7 Model obliczeniowy
3.8 Wyniki obliczeniowe
3.9 Dopuszczalne zarysowania 1 ugigcia
4.0 Geometria prefabrykatow
4.1 Wymiary ptyt drogowych
4.2 Odchytki wymiarowe
4.3 Obrzeza czotowe 1 podtuzne
5.0 Wytyczne realizacji
5.1 Produkcja
5.2 Uchwyty transportowe
5.3 Znakowanie
5.4 Skfadowanie
5.5 Transport
6.0 Wytyczne montazu
6.1 Przygotowanie podtoza gruntowego
6.2 Montaz 1 demontaz ptyt
7.0 Dokumenty formalne
7.1 Oswiadczenie projektanta i sprawdzajacego konstrukcje
7.2 Kopia uprawnien budowlanych projektanta i sprawdzajacego konstrukcje
7.3 Kopia zaswiadczenia projektanta i sprawdzajacego konstrukcje o przynaleznosci do Izby
Inzynierow Budownictwa

Rysunki:
I. Rys. 1 —Plyta drogowa zelbetowa petna PD 300x15x15¢cm



1.0
1.1

1.2

2.0
2.1

2.2

2.3

Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Opis techniczny

Dane ogdlne

Podstawa opracowania

» Umowa zawarta z zaktadem prefabrykacji PREFABET PRO Sp. z.0.0.,
ul. Betonowa 1, 86-005 Biale Blota

» Uzgodnienia z Zamawiajacym

» Aprobata techniczna IBDiM Nr AT/2014-02-3032

» Krajowa deklaracja zgodnosci Nr 1/PD/2014

» Obowiazujace normy i przepisy

Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie stanowi aktualizacj¢ wczesniej opracowanego projektu ptyty drogowe;j
zelbetowej petnej PD 300x150x15cm, dla zaktadu prefabrykacji PREFABET PRO Sp. z o.0.,
ul. Betonowa 1, 86-005 Biate Btota, w celu dostosowania go do aktualnych norm oraz
wytycznych zaktadu prefabrykacji.

Przedmiot i zakres opracowania

Podstawowe wytyczne

Podstawowa wytyczng zakladu prefabrykacji do zaktualizowania projektu ptyty drogowej
zelbetowej petnej PD 300x150x15cm byto zaprojektowanie ptyty zgodnie z obowigzujacymi
normami 1 jednoczesnym uwzglednieniem niezmienno$ci przekroju poprzecznego plyty
drogowej z uwagi na wylagczng mozliwos¢ produkeji ptyt na bazie istniejacych starych form
produkcyjnych. Kolejng wytyczng zaktadu prefabrykacji stanowi wykorzystanie odpadowych
strun sprezajacych, pozostalych po sprezaniu prefabrykowanych ptyt kanatowych SP, do
zbrojenia ptyt drogowych.

Asortyment

Opracowanie zawiera ptyt¢ drogowa zelbetowg petng o symbolu PD 300x150x15¢cm:
Dhugosé: L=300cm

Szerokos¢: B=150cm

Grubos¢: G=15cm

Objetosé betonu: 0,675m>

Cigzar montazowy: 16,875kN

> Srednica haka transportowego: @12mm ze stali A-I St3S-b
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Zastosowanie

Plyty drogowe zelbetowe petne PD 300x150x15cm przeznaczone sg do stosowania w inzynierii
komunikacyjnej do budowy tymczasowych nawierzchni drég, placow sktadowych, parkingoéw 1
drog dojazdowych dla pojazdéow z tadunkiem takich jak: samochody osobowe; furgonetki,
samochody ci¢zarowe typu lekkiego, sredniego, cigzkiego 1 terenowego; autobusy.
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3.0 Zalozenia projektowe

3.1

3.2

3.3

3.4

Beton

» rodzaj betonu: zwyktly, zwirowy

» sposob zageszczania w formie: przez wibrowanie
» klasa betonu: > C25/30

srednica kruszywa: < 16mm

stosunek W/C: <0,50

ilo$¢ cementu: > 300kg/m>

nasigkliwos¢: < 5%

stopien wodoszczelnosci: > W2

stopien mrozoodpornos$ci: > F150

odporno$¢ na $cieranie: > 18000/5000mm>/m?
minimalna wytrzymatos¢ przy rozformowaniu: 0,7fcq

YVVVVVYYYVY

Stal

> Y1860S7 (@12,5mm = 0,93cm? — odpadowe ciegna sprezajace): zbrojenie glowne

» A-IIIN B500SP (klasa C - wysoka ciagliwo$¢): zbrojenie drugorzedne, dozbrojenia

» A-I St3S-b: haki transportowe

» Siatki zbrojeniowe sktadajace si¢ ze zbrojenia gltownego, zbrojenia drugorzednego i
dozbrojen nalezy bezwzglednie zgrzewaé punktowo lub spawac

» wsp. bezpieczenstwa dla stali A-IIIN B5S00SP: y+=1,15

» wsp. bezpieczenstwa dla stali Y1860S7: y+=1,25

Klasa konstrukcji

Wyjsciowo zaklada si¢ klas¢ konstrukcji S2 — projektowy okres uzytkowania konstrukcji
tymczasowej wynosi 10lat. Norma PN-EN 1992-1-1:2004 dopuszcza zmniejszenie klasy
konstrukcji o 1 klase przy zapewnieniu specjalnej kontroli jakos$ci betonu. Ostatecznie
przyjmuje si¢, ze beton prefabrykatu bedzie podlegat specjalnej kontroli jakosci, stad przyjeto
klas¢ konstrukeji S1.

Klasa ekspozycji
Dopuszczalne klasy ekspozyciji:

» X0 — brak zagrozenia korozja i agresja chemiczng; $rodowisko bardzo suche; beton
wewnatrz budynkow o bardzo niskiej wilgotnosci powietrza

» XCI1 — korozja spowodowana karbonatyzacja; srodowisko suche lub stale mokre; beton we
wnetrzach o niskiej wilgotnosci powietrza lub stale zanurzony w wodzie

» XC2 — korozja spowodowana karbonatyzacja; srodowisko mokre lub sporadycznie suche;
powierzchnie betonu narazone na dtugotrwaty kontakt z woda

» XC3 - korozja spowodowana karbonatyzacja; $srodowisko umiarkowanie wilgotne; beton
wewnatrz budynkéw o umiarkowanej lub wysokiej wilgotnosci powietrza, beton na
zewnatrz ostoniety przed deszczem

» XC4 - korozja spowodowana karbonatyzacja; $rodowisko cyklicznie mokre i suche;
powierzchnie betonu narazone na kontakt z woda, ale nie jak w klasie ekspozycji XC2
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Otulina zbrojenia
Nominalne otulenie zbrojenia gléwnego:

Cnom, = CminTACdey =25mm + Omm=25mm

Cmin, = MAaX[Cmin,b; Cmin,dur: 10mm] = max[18,75mm; 25mm; 10mm]=25mm

Cminp — Otulenie ze wzgledu na przyczepnos$¢ : max. $rednica preta zbrojeniowego w postaci
ciggna sprezajacego 912,5mm x 1,5=18,75mm

Cmin,dur — Otulenie ze wzgledu na warunki srodowiska: klasa konstrukeji S1, klasa ekspozycji

XCl1, XC2, XC3, XC4 — 25mm

Acgev — odchytka otulenia: do kontroli prefabrykatéw stosowane sg bardzo czute urzadzenia

pomiarowe 1 elementy nie spetniajace wymagan sg odrzucane — 0mm

Obcigzenia

Plyte drogowa dopuszcza si¢ obcigza¢ pojazdami z tadunkiem takimi jak:

» samochody osobowe: ci¢zar max.18kN, max. nacisk kota 4,8kN

» furgonetki: ciezar max.28kN, max. nacisk kota 7,5kN

» samochody ci¢zarowe typu lekkiego: ciezar max.60kN, max. nacisk kota 22,5kN

» samochody ci¢zarowe typu Sredniego: ci¢zar max.80kN, max. nacisk kota 27,5kN
» samochody ci¢zarowe typu cigzkiego: ciezar max.150kN, max. nacisk kota 70kN
» samochody ci¢zarowe typu terenowego: ci¢zar max.265kN, max. nacisk kota 70kN
» autobusy: ciezar max.150kN, max. nacisk kota 70kN

Model obliczeniowy

Do obliczeh metodg elementdw skonczonych wykorzystano program Robot Structural
Analysis. Model plyty drogowej stanowi panel powlokowy o wymiarach 300x150x15cm
oparty na podlozu sprezystym. Obcigzenia skupione (naciski kot) rozkladane s3 na
powierzchnig §ladu przylegania opony pojazdu do powierzchni gornej ptyty 1 przyktadane sa do
panelu obliczeniowego w kierunku podluznym w odlegltosci mierzonej od krawedzi
poprzecznej ptyty: 0,10L=30cm, 0,25L.=75cm, 0,50L=150cm oraz w kierunku poprzecznym w
odlegtosci mierzonej od krawedzi podtuznej ptyty: 0,10B=15cm, 0,25B=37,5cm, 0,50L=75cm.
Zatozenia obliczeniowe:
» wymiar ptyty drogowej 300x150x15¢cm
» grubo$¢ ptyty na calej dtugosci i szerokosci jest stata
» plyta opiera si¢ na calej swej powierzchni na podtozu sprezystym
- piasek $redni, wskaznik zageszczenia [s=0,95 (Ip=0,60 — $rednio zageszczony)
» na plyte dziata obcigzenie ruchome od pojazdéw z tadunkiem
» przyjeto do obliczen max. nacisk tylnego kota autobusu o wartosci P=50kN
» site skupiong od nacisku kota roztozono na powierzchni¢ $ladu przylegania opony autobusu
do powierzchni gornej plyty tj. Q=50kN/(0,3m x 0,3m)=556kN/m?
» rozstaw kot tylnych autobusu wynosi r=1,80m

» przyjeto wspotczynnik dynamiczny pf=1,2

» przyjeto wspotczynnik bezpieczenstwa dla obcigzenia statego y=1,35

» przyjeto wspotczynnik bezpieczenstwa dla obcigzenia zmiennego y=1,5

» catkowity wspotczynnik obliczeniowy dla obcigzenia zmiennego ye=p x y=1,2 x 1,5=1,8
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3.8 Wyniki obliczeniowe

Mapa obwiedni odporu gruntu pod plyta:
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Przypadki. 12do14
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Mapa obwiedni przemieszczen plyty:
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Mapa obwiedni momentéw zginajacych Mxx w plycie:
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Kierunek automatyczny
Przypadki: 12do14

Mapa obwiedni momentéw zginajacych Myy w plycie:
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Mapa zbrojenia teoretycznego dolnego na kierunku X-:
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Mapa zbrojenia teoretycznego dolnego na kierunku Y-:
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Mapa zbrojenia teoretycznego gdérnego na kierunku X+:
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Mapa zbrojenia teoretycznego gdérnego na kierunku Y+:
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Mapa zarysowania teoretycznego dolnego na kierunku X-:
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Mapa zarysowania teoretycznego dolnego na kierunku Y-:
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Mapa zarysowania teoretycznego gdérnego na kierunku X+:
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Mapa zarysowania teoretycznego gdérnego na kierunku Y+:
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3.9

Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Przvjecie zbrojenia rzeczywistego:

Wymiarowanie zbrojenia plyty drogowej wskazuje, ze nalezy zastosowac zbrojenie w postaci
siatki ortogonalnej z pretow ze stali zwyktej o przekroju co najmnie;j:
Aszx:=4,18cm?*/m,
Aszy+=5,56cm?*/m
lub z ciggien ze stali sprezajacej o przekroju co najmnie;j:
500MPa 1,25

— 2 il 2 — 2
Ass x+ = 4,18cm” /m x Teompaxor ¥ 115 = 4,18cm*/m x 0,4174 = 1,75cm*/m

_ 2 500MPa £ _ 2 _ 2
Assy+ = 5,56cm*/mx Teeompaxor ¥ 115 = 556cm*/mx 0,4174 = 2,32cm*/m

Ostatecznie przyje¢to:

a) zbrojenie z pretow zwyktych @10 A-IIIN B500SP
Aszx+ = 418cm?/m x 3,00m = 12,54cm? < Agzx+ = 16szt.x 0,79cm? = 12,64cm?
Aszy+ = 5,56cm?/m x 1,50m = 8,34cm? < Agzyy+ = 11szt.x 0,79cm? = 8,69cm?>

b) zbrojenie z ciggien sprezajacych ze splotow 12,5 Y1860S7
Aszx+ = 1,75cm?/m x 3,00m = 525cm? < Agzx+ = 125zt.x0,93cm? = 11,16cm?
Aszy+ = 2,32cm?/m x 1,50m = 3,48cm? < Agzyy = 6szt.x 0,93cm? = 5,58cm?

UWAGA: W celu zastgpienia pretow ze stali zwyklej cieggnami ze stali sprezajacej w
obliczeniach wymaganego przekroju zbrojenia uwzgledniono redukcje nosnosci
odpadowych ciegien sprezajacych do poziomu 70% z uwagi na wczeSniejsze ich
nacigganie przy produkcji plyt kanalowych sprezonych SP. Ponadto uwzgledniono
odmienne wspotczynniki bezpieczenstwa dla stali zwyklej (A-IIIN BS00SP, y=1,15) i stali
sprezajacej (Y1860S7, y+=1,25).

Dopuszczalne zarysowania i ugiecia

Zarysowania prostopadie do osi elementu, zarysowania ukos$ne oraz ugigcia oblicza si¢ od

quasi statej kombinacji obcigzen bazujac na wartosciach charakterystycznych.

» przyjeto wspotczynnik bezpieczenstwa y=1,0

» przyjeto wspotczynnik dla wartosci prawie statej oddzialywania zmiennego y>=1,0 zamiast
proponowanego przez norme y2=0,3

Dopuszczalne warto$ci zarysowania Wmax:
Dla klasy ekspozycji X0, XC1 norma PN-EN 1992-1-1:2004 zaleca utrzymanie zarysowan na
poziomie 0,4mm, a dla klasy ekspozycji XC2, XC3, XC4 na poziomie 0,3mm. Z uwagi na fakt,

ze bardziej restrykcyjny warunek dotyczy klasy XC2,XC3,XC4, wowczas przyjeto
dopuszczalne zarysowanie ptyty drogowej na poziomie 0,3mm dla zapewnienia odpowiedniej
estetyki prefabrykatu.

Dopuszczalne warto$ci ugiecia Umax:

Odksztatcenie elementu nie powinno wptywac niekorzystnie na jego dziatanie 1 wyglad, a takze
nie powinno przekracza¢ wartosci do ktérych moga dostosowywac si¢ inne potgczone z nim
elementy. W zwiazku z tym, zgodnie z normg PN-EN 1992-1-1:2004 z uwagi na wyglad 1
przydatnos¢ konstrukceji dopuszcza si¢ maksymalng wartos$¢ strzatki ugiecia ptyty na poziomie
Umax=Lef/250=min.(150cm,300cm)/250=0,60cm. W powyzszych wzorach L oznacza
efektywng rozpigtos¢ elementu tj. dlugos¢ lub szerokos¢ ptyty drogowej. Nie przewiduje si¢
kompensacji ugiecia przez wstepne ugiecie odwrotne.
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Geometria prefabrykatow
Wymiary plyt drogowych

Plyta drogowa zelbetowa petna o symbolu PD 300x150x15cm:
» Dhugos¢: L=300cm

» Szeroko$¢: B=150cm

» Grubo$¢: G=15cm

Odchylki wymiarowe
Tolerancje wykonawcze

a) Dlugos¢ ptyty: £10mm
b) Szerokos¢ ptyty: £10mm
c) Grubos¢ ptyty: £5Smm

Tolerancje otulenia betonem
a) maksymalne odchylenie otulenia betonem: +5mm, -Omm

Tolerancje stali zbrojeniowej
a) dlugosc¢ preta zbrojeniowego: £5mm

Nalezy wyraznie pokresli¢, ze do kontroli prefabrykatow nalezy stosowaé bardzo czute
urzadzenia pomiarowe, a elementy nie spetniajgce wymagan musza by¢ odrzucane.

Dopuszcza si¢ z konstrukcyjnego punktu widzenia zarysowania i uszkodzenia produkcyjne plyt
w zakresie dopuszczonym przez obowigzujace normy, ktore nie majag wplywu na nos$nosc
elementéw 1 nie pogarszaja znacznie estetyki prefabrykatu. Nie mniej jednak Zamawiajacy w
swoich specyfikacjach zamoéwienia bardzo czesto wymagaja, aby powierzchnie ptyt drogowych
byty gtadkie, jednolite, bez rys, peknig¢, ubytkdéw 1 rozwarstwien.

Obrzeza czolowe i podluzne

Zaktad produkcyjny PREFABET PRO Sp. z o0.0. dysponuje starymi formami produkcyjnymi,
ktorych konstrukcja pozwala uksztattowac petne, prostokatne plyty drogowe, ktorych obrzeza
pionowe ze wzgledéw technologicznych na catym obwodzie ptyty posiadajg zbiezno$¢ Scianek
bocznych ku gérze wynoszacg 4mm.

Wzdluz obrzeza podluznego zaprojektowano po dwie trapezowe wneki z uchwytami
transportowymi.

Wytyczne realizacji

Produkcja

Plyty drogowe powinny by¢ produkowane w pozycji poziomej w formach stalowych, gtadkich
z zastosowaniem S$rodkéw antyadhezyjnych. Krawedzie boczne formuje si¢ przy pomocy
obrzezy statych lub rozbieralnych. Konstrukcja form powinna posiada¢ odpowiednig sztywnos¢
przeciwdziatajacg nadmiernemu odksztalceniu w czasie mechanicznego zageszczania
mieszanki betonowej. Polgczenia prostopadtych do siebie bokéw formy powinny zapewniad
trwalo$¢ zachowania katow prostych. Przy produkcji prefabrykatow zaleca si¢ stosowaé plyty
dociskowe oraz listwy wibracyjno-wyréwnawcze, w celu zapewnienia odpowiedniego
zageszczenia mieszanki  betonowej oraz rownej powierzchni prefabrykatu. Podczas
rozformowania prefabrykatu wytrzymatos¢ betonu nie powinna by¢ mniejsza niz 0,7fcq. Siatki
zbrojeniowe sktadajace si¢ ze zbrojenia gldéwnego, zbrojenia drugorzednego 1 dozbrojen nalezy

bezwzglednie zgrzewac punktowo lub spawac.
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Uchwyty transportowe

Uchwyty transportowe umieszczono we wnekach znajdujacych si¢ wzdtuz podtuznej krawedzi
prefabrykatu. Nalezy stosowac cztery uchwyty transportowe na jedna ptyt¢ drogowa z pretow
zbrojeniowych @12mm ze stali A-I St3S-b. Wytrzymatos¢ betonu w trakcie podnoszenia
prefabrykatu nie powinna by¢ mniejsza niz 0,7fcq.

Sita w jednym uchwycie transportowym:

P=0,25x 1,20 x 1,30 x Q=0,39Q

P=0,39 x 16,875kN=6,58kN < 17kN (no$nos¢ uchwytu dla preta ©@12), gdzie:
0,25 —wsp. uwzgledniajacy site w jednym haku z czterech montowanych w ptycie
1,20 —wsp. dynamiczny w transporcie lub przywarcie elementu do podktadu

1,30 —wsp. zwigkszajacy site w uchwycie wynikajacy z nierownego wytezenia ciggien zawiesia
Q=16,875kN — ciezar ptyty drogowe;j

Dlugosé zakotwienia uchwytu transportowego bez wliczania dtugosci haka:

O o 300
fc:dQ N

17kN
8,35MPa x 12mm

1, =175

l,=1,75 =170mm < 30 x 12mm = 360mm => [, = 360mm

gdzie:

Up — no$nos¢ uchwytu dla preta @12=17kN =1,70t

fea — wytrz. obl. betonu na $ciskanie w chwili podnoszenia z formy, lecz nie wigcej niz
0,5f.4=0,5x16,7MPa=8,35MPa

() — $rednica preta uchwytu transportowego

Maksymalna masa elementéw prefabrykowanych:

Q =16,875kN=1,688t

Parametry uchwytow transportowych dla plyty drogowej:
Pret @12 ze stali A-I St3S-b => Pymax=1,70t => I, min=36cm => Qmax=4,35t

Znakowanie

Kazdy element prefabrykowany przeznaczony do wbudowania nalezy znakowaé w sposob
trwaty w widocznym miejscu na jednej z powierzchni bocznych zgodnie z obowigzujacymi
normami zwigzanymi ze znakowaniem 1 etykietowaniem gotowych  wyrobow
prefabrykowanych z betonu. Na kazdym oznaczeniu powinna znalez¢ si¢ informacja z
symbolem katalogowym elementu tj. PD 300x150x15, ktory okresla wymiary elementu
prefabrykowanego. Ponadto oznaczenie powinno zawiera¢ znak lub nazwe¢ wytworni, datg
produkcji oraz znak kontroli koncowe;.

Skladowanie

Plyty drogowe nalezy sktadowa¢ w zaktadzie prefabrykacji lub na placu budowy w stosach w
pozycji wbudowania (pozycja pozioma) na utwardzonym podtozu. W jednym stosie mozna
sktadowa¢ ptyty o tej samej dlugosci, szerokosci 1 grubosci. Ptyty powinny by¢ ukladane z
wyrownaniem do czota na dwoch drewnianych przektadkach, o przekroju 8x8cm, ulozonych
prostopadle do dlugosci ptyt, w odleglosci od czota nie wigkszej niz 25cm. Przektadki powinny
by¢ uktadane jedna nad druga, tak aby w widoku tworzyly lini¢ pionowa. Wysokos$¢ stosu nie
powinna przekracza¢ 180cm. Plyty moga by¢ przechowywane na wolnym powietrzu pod
zadaszeniem.
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

Transport

Plyty drogowe dostosowane sg do transportu w pozycji wbudowania (pozycja pozioma). Plyty
nalezy podnosi¢ za uchwyty transportowe umieszczone we wngkach znajdujacych si¢ na
podituznych ptaszczyznach bocznych prefabrykatu za pomocg zawiesi linowych lub belkowych.
Na samochodzie plyty powinny by¢ uktadane na ptask, w stosy, z wyréwnaniem do czota na
dwoch drewnianych przektadkach, o przekroju 8x8cm, utozonych prostopadle do dtugosci piyt,
w odlegtosci od czota nie wigkszej niz 25cm. Stos powinien sktada¢ si¢ z maksymalnie 4
przewozonych ptyt drogowych. W czasie transportu samochodowego lub kolejowego ptyty
powinny by¢ utozone tak, jak przy skladowaniu na stosie dlugoscig do kierunku jazdy, w
sposOb uniemozliwiajacy zsunigcie ze Srodka transportu. Nalezy pamigta¢ o odpowiednim
zamocowaniu 1 zabezpieczeniu plyt przed zsunigciem w trakcie transportu. Plyty drogowe
mozna transportowa¢ po uzyskaniu przez beton prefabrykatu wytrzymatosci nie mniejszej niz
0,7fcq.

Wytyczne montazu
Przygotowanie podloza gruntowego

Na wytrasowanej drodze powinien by¢ usuniety grunt humusowy, kamienie, korzenie itp.
Podtoze powinno by¢ doktadnie wyréwnane 1 wyprofilowane zgodnie z zaktadang niweleta
drogi. W przypadku wystgpowania gruntdéw przepuszczalnych niewysadzinowych, takich jak
zwiry, piaski grubo 1 $rednio ziarniste, nie jest wymagana podsypka piaskowa. W przypadku
wystepowania gruntow nieprzepuszczalnych lub wysadzinowych, takich jak plyty, gliny, lessy,
gliny piaszczyste zawierajace wigcej niz 10% czastek mniejszych od 0,02mm, podtoze nalezy
przygotowa¢ w formie podsypki piaskowej utozone; w korycie drogowym 1 zageszczonej do
wskaznika co najmniej [s=0,95 (Ip=0,60). Grubos¢ podsypki piaskowej powinna wynosi¢ od 10
do 20cm. W kazdym przypadku podtoze nalezy wyprofilowa¢ w kierunku podtuznym 1
poprzecznym umozliwiajac odptyw wod opadowych. Przy czestym przekladaniu plyt
drogowych np. na dojazdach do koparki mozna nie stosowa¢ podsypki, pod warunkiem
zapewnienia przylegania catej powierzchni ptyty do idealnie wyréwnanego podtoza.

Montaz i demontaz plyt

Montaz ptyt drogowych zaleca si¢ wykonywac¢ bezposrednio ze srodkow transportowych przy
pomocy zurawi samochodowych lub samojezdnych wyposazonych w zawiesia czterohakowe.
Plyty nalezy podnosi¢ za osadzone w prefabrykacie petle transportowe. Ukladane plyty
powinny przylega¢ calg swoja powierzchnig do wyrdwnanego podloza. Szeroko$¢ spoin nie
powinna by¢ wigksza niz 10mm, a réznica poziomdéw sasiadujgcych ze sobg krawedzi plyt nie
powinna przekracza¢ 10mm. Szczeliny pomiedzy plytami nalezy wypehnic piaskiem.

Demontaz nalezy prowadzi¢ w sposob odwrotny do montazu pltyt na pomoca zurawi
samochodowych lub samojezdnych wyposazonych w zawiesia czterohakowe.
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

7.0 Dokumenty formalne

7.1 Oswiadczenie projektanta i sprawdzajacego konstrukcje

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA / SPRAWDZAJACEGO

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity
Dz. U. z 2021 poz. 2351 z po6zniejszymi zmianami) niniejszym o$§wiadczamy, ze projekt plyty
drogowej zelbetowej petnej PD 300x150x15cm zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi

przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Potwierdzajac powyzsze o § wiad c z a my, Ze znane s3 nam przepisy i rygory dotyczace

odpowiedzialnos$ci karnej 1 zawodowej przewidzianej w Prawie budowlanym.

IMIE I NAZWISKO

NUMER UPRAWNIEN

PODPIS

Konstrukcja
Projektant

mgr inz. Lukasz Mackiewicz

Uprawnienia budowlane do projektowania
bez ograniczen w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlanej
nr ewidencyjny KUP/0006/POOK/15
Czlonek Kujawsko-Pomorskiej Okregowe;j
Izby Inzynier6w Budownictwa
nr ewidencyjny KUP/BO/0090/15

Konstrukcja
Sprawdzajacy

mgr inz. Maciej Bielas

Uprawnienia budowlane do projektowania
bez ograniczen w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlanej
nr ewidencyjny KUP/0081/POOK/10
Czlonek Kujawsko-Pomorskiej Okregowe;j
Izby Inzynier6w Budownictwa
nr ewidencyjny KUP/BO/0022/11

DATA

10.2023
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

7.2 Kopia uprawnien budowlanych projektanta i sprawdzajacego konstrukcje

i KUJAWE KO
5 POMORSKA
Lt oKREGOWA
LIUNAE ) z B A
i INZYNIEROW

i BLIDOWNIC TWA,
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

Bydgoszcz, dnia 17 czerwea 2015 r.
Sygn. akt; KUPOIIB/KK-0054-0008/15

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektéw oraz
inzynieréw budownictwa (Dz. U. z 2014 r., poz. 1948), art 12 ust 1 pkt 1, ust 2, ust. 3 just, 4c pkt 1, art. 13 ustd,
ust 2 i ust 4, arl. 14 ust 1 pkt 2 i usi. 3 pkt 1 ustewy z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz.
1409 z pi#n. zm ) oraz § 10 | § 12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury | Rozwolu z dnia 11 wrzesnia 2014
r. w sprawle samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz, 1278) w zwigzku z art. 104
Kodeksu postepowania administracyjnege (Dz. U. z 2013 r.,, poz. 267), po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w
zakresie przygotowanls zawodowego oraz po zioZeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem
pozytywnym,

Pan fukasr Macklewicr
magister inzynier o kierunku budownictwo
ur. dnia 08 wrzesnia 1887 r. w Toruniu

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/000G/POOKIS

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci Zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267) odstepuje sie od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

1 Zgndnie z art. 12 ust. 7 ww. ustawy Prawo budowlane - podstawe do wykonywania samodzielnych funkcli
technicznych w budownictwie stanowi wpis do cenfrainego rejestru Glownego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na listg czionkow wiasciwej izby samorzadu zawodowego.

2. Od niniejsze] decyzji stuzy odwolanie do Krajowe] Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej |zby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Kujawsko-Pomorskie] Okrggows] lzby Inzynierdw Budownictwa w Bydgoszozy
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad Orzekajgcy
Okregowe] Komisji Kwalifikacyjnef

magr inz. Jacek Kokodziej

inz. Wojciech Kiatecki

-\Enz Pawet Gonczerzewicz

i1

Otrzymuja;

1. Pan tukasz Mackiewicz
ul, 3 Maja 30
87-640 Czemikowo

2. Okregowa Rada lzby

3. Gibwny Inspektor
Madzoru Budowlanego

4. afa - Oirgoow leby IIL_-”;'I-J-r

—a N EaroEncyHny KUPBLE

O04.08.202%
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

KUJAWSKO
POMORSKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW

& SHGAEY  BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 22 grudnia 2010 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0038/10

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z p6Zn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 2,
art. 14 ust. 1 pkt 2 i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118,
z p6Zn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, z p6Zn zm.) w
zwigzku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6Zn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Maciejowi Bielas ]
magistrowi inzynierowi o kierunku budownictwo
urodzonemu dnia 05 stycznia 1982 r.w Mogilnie
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0081/POOK/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci konstrukcyjno - budowlanej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od

uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby InZynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjn

mgr inz. Jacek Kolodziej
inz. Wojciech Klatecki

inz. Franciszek Szypliriski

Otrzymuja;
1. Pan Maciej Biela$
Bieslin 21
62-240 Trzemeszno
2. Okregowa Rada Izby
3. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
4. ala
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

7.3 Kopia zaswiadczenia projektanta i sprawdzajacego konstrukcje o przynaleznosci do Izby
Inzynieré6w Budownictwa

M@ POLSKA
;:J:'I! "'"‘}"‘\1 I B A
St INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryTikacyjnym

KUP-HZL-228-5LU *

Pan tukasz Mackiewicz o numerze ewidencyjnym KUP/BO/0090,/15

adres zamieszkania ul. 63 Putku Piechoty 67/13, 87-100 Torun

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowe] lzby Iniynierdw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpleczenie od odpowiedzialnodcl cywilne].

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2024-08-31.

Zatwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waknego kwalifikowanego certyfikaty w dniu 2023-08-18 roku przex:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomeorskiej Okregowej lzby InZynierdw Budownictwa.

Zpodnie @ art, TH K.

§ L Do rechowania elekironicene) formy eoynnodel prawnej wystarcza thodende odwiatcoenia wodi w postaci elektranicang] | opatreenie go
kwaliffcowarym podpizem elektromiczmym,

§ 2. Odwiadcrense wall clokore w larmie slakirericzre] et rdwnowaire & odwiadesamiem wol dolamm w farmie pisamne].

04.09.202

* Weryfikacjg poprawnoici darych w niniejizym zadwisdcreniu moina sprawdeil ra pomocy numnery weryliacynepo rxdwiadczenia na

sronie Polikie] leby Inkynierdw Budownictwa www piiborg.pl lub kontaktujae sie @ biurem wiaschwe] Diorggowe] Irby Indynierdw
Budownictwa.
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Plyta drogowa Zelbetowa petna PD 300x150x15cm

POLSEKA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze werylikacyjmym:
KUP-BWY-5IV-2HI *

Pan Maciej Bielas o numerze ewidencyjnym KUR/BO/0022/11

adres zamieszkania ul. ). Brzechwy 2b/15, 85-792 Bydgoszcz

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby inZynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezrpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne].

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2024-02-29.

Zaswizdczenie zostalp wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicziym
weryfikowanym przy pomeocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-02-27 roku priez:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskie] Okregowej 1zby Inzyniercw Budownichwa.

Zgodnie z art 7B Ko

§ 1. Do zachowania elektroricznes] formy cymrosci prawnesj wystarco zlogenis oswisdczenia woli w postaci slektroniczne] | opsbrzenie go
kwalifikowarym podpisem elektronicznym.

§ 2. Dwindczenie wolk Baione w formie elektroriczre) jast rownowaine 2 ofwiadoeniem woli Zloonym w formis pisemna].

* Weryfikacis poprawnosci danych w rimisjszym zaswisdcenis modna sprawdzic 2a pomocy numens weryfikacyjneso afwiadczenia na
stromiz Poiskizj by Indymisrdw Eusownictwa wers.piib.ongpl Wo kontektujec sie z bDiurem wisSciwej Okregowsj by Indpmizrow
Eudownictwa.
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